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OPIS TECHNICZNY 
 

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt stałej organizacji ruchu dla drogi 
gminnej nr 316060T Śladków Mały – Śladków Duży - Miławka w km 0+000 do 1+956. 
Całkowita długość drogi to 2598m. 

 

1. Podstawa opracowania 

Przy opracowywaniu projektu korzystano z: 
1. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (t. j. Dz.U. z 2023 r., poz. 1047 z późn. 
zm.).  
2. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych 
warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (t. j. Dz. 
U. z 2017 r., poz. 784).  
3. Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 
2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (t. j. Dz. U. z 2019 r., poz. 2310 z późn. zm.).  
4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 
technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 
warunków ich umieszczania na drogach (t. j. Dz. U. z 2019 r., poz. 2311 z późn. zm.).  
5. Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t. j. Dz. U. z 2023 r., poz. 645 z późn. zm.).  
6. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów techniczno-
budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz. U. 2022 r., poz. 1518).  
7. Ustawa z dnia 16 listopada 2006r. o opłacie skarbowej (t. j Dz. U. z 2022 r., poz. 2142 z późn. zm.).  
8. Wizja w terenie przeprowadzona w celu dokonania inwentaryzacji geometrii drogi oraz istniejącego 
oznakowania drogi 

2. Przedmiot opracowania i stan istniejący. 
Droga gminna nr 316060T ma przebieg: od drogi krajowej nr 73 w m. Śladków Mały do drogi 
powiatowej nr 0021T Chmielnik-Pińczów w m. Śladków Duży przysiółek Miławka, całkowita 
długość drogi wynosi 2598mb. 
Projekt stałej organizacji ruchu opracowuje się ze względu na rozbudowę drogi w km 0+000 do 
1+956. Droga w stanie istniejącym jest o przekroju szlakowym, nawierzchni gruntowej w km 
0+000 do 1+956 oraz asfaltowej szerokości jezdni 4,0 m w km 1+956 – 2+598. Na 
przedmiotowej drodze charakter ruchu określono jako gospodarczy. W chwili obecnej droga 
gminna nie posiada oznakowania na odcinku objętym opracowaniem. 

 

2.1 Parametry techniczne drogi gminnej nr 316060T na odcinku od km 0+000 do km 
1+956 (po rozbudowie): 

• Klasa drogi:     gminna 

• Kategoria ruchu:    KR1 

• Przekrój drogi:    droga jedno-jezdniowa, dwukierunkowa, 
dwupasowa 

• Klasa drogi:     D (dojazdowa) 

• Nośność:     115 kN 

• ilość jezdni:    1 

• szerokość jezdni:   5,5m z niezbędnymi poszerzeniami na łukach:  
7,3m od km 1+036,93 do km 1+110,29 
6,2m od km 1+628,89 do km 1+695,81 

• ilość pasów ruchu:   2 

• szerokość pasa ruchu:   2,75m 

• nawierzchnia jezdni:    beton asfaltowy 

• spadek poprzeczny jezdni:   obustronny 2% od km 0+000,00 do 1+036,93 



jednostronny 4% od km 1+036,93 do 1+110,29 
jednostronny 2% od km 1+110,29 do 1+956,09 

• szerokość ścieżki piesz.-rower.: 3,00m 
po prawej stronie projektowanej drogi  

• nawierzchnia ścieżki piesz.-rower.: beton asfaltowy 

• spadek poprz. ścieżki piesz.-rower.: 2% 

• szerokość chodnika:   2,0m  
po lewej stronie projektowanej drogi  
od km 0+004,94 do km 1+110,29 

• nawierzchnia chodnika:  kostka betonowa 

• spadek poprzeczny chodnika: 2% 

• szerokość poboczy:   0,75m 
po lewej stronie projektowanej drogi  
od km 1+110,29 do km 1+956,09 

• nawierzchnia poboczy:  kruszywo łamane 

• spadek poprzeczny poboczy: 8% 

• odwodnienie    od km 0+000,00 do 1+200,86 do kanalizacji  
deszczowej  
od km 1+200,86 do 1+956 do rowu ziemnego po 
lewej stronie drogi 

• Łuki poziome: 
o km 0+325,85 do km 0+407,25 o promieniu 160m oraz kącie zwrotu trasy 

wynoszącym 29,15°, 
o km 0+552,52 do km 0+579,99 o promieniu 160m i kącie zwrotu trasy 

wynoszącym 9,85°. 
o km 0+873,29 do km 0+899,63 o promieniu 160m i kącie zwrotu trasy 

wynoszącym 9,43°. 
o km 1+036,93 do km 1+110,29 o promieniu 35m i kącie zwrotu trasy 

wynoszącym 120,09°. 
o km 1+557,06 do km 1+626,05 o promieniu 160m i kącie zwrotu trasy 

wynoszącym 24,71°. 
o km 1+628,89 do km 1+695,81 o promieniu 100m i kącie zwrotu trasy 

wynoszącym 38,35°. 
o km 1+938,83 do km 1+956,09 o promieniu 10m i kącie zwrotu wynoszącym 

90,00°. 
• Skrzyżowania: 

o 0+000,00 z DK73 (jednopoziomowe, skanalizowane, 3-wlotowe) 

• Miejsca niebezpieczne: 
o Brak 

 

2.2 Parametry techniczne drogi krajowej nr 73 w rejonie skrzyżowania: 
• Klasa drogi:     krajowa 

• Kategoria ruchu:    KR7 

• Przekrój drogi:    droga jedno-jezdniowa, dwukierunkowa,  
dwupasowa 

• Klasa drogi:     GP (główna ruchu przyspieszonego) 

• Nośność:     115 kN 

• Szerokość jezdni:    7,00m 

• Spadek poprzeczny jezdni:  daszkowy o nachyleniu 2% 

• Pobocza:    2,00m obustronne utwardzone asfaltowe 
0,75m obustronne gruntowe  



• Odwodnienie:    rowy ziemne obustronne  

2.3 Parametry techniczne drogi powiatowej nr 0021T w rejonie skrzyżowania z 
DG316060T: 

• Klasa drogi:     powiatowa 

• Kategoria ruchu:    KR2 

• Przekrój drogi:    droga jedno-jezdniowa, dwukierunkowa,  
dwupasowa 

• Klasa drogi:     Z (Zbiorcza) 

• Nośność:     115 kN 

• Szerokość jezdni:    6,00m 

• Spadek poprzeczny jezdni:  daszkowy o nachyleniu 2% 

• Pobocza:    0,75m obustronne gruntowe  

• Odwodnienie:    rowy ziemne obustronne  
 
 

3. Charakterystyka ruchu drogowego 
Zgodnie z wykonanymi w dniach: 

• 07-08.02.2022 pomiarami ruchu wyliczono SDR w km 0+005 na 80 poj./dobę 

• 14-15.02.2022 pomiarami ruchu wyliczono SDR w km 1+950 na 88 poj./dobę 
Na drodze występuje ruch pojazdów związany z dojazdem do domów jednorodzinnych 
usytuowanych wzdłuż drogi gminnej. 
 

3.1 Projektowana docelowa organizacja ruchu 
Projektu stałej organizacji ruchu została opracowana w związku z rozbudową drogi gminnej nr 
316060T od km 0+000 do km 1+956. 
 

4. Oznakowanie 

4.1 Oznakowanie istniejące 
Istniejące oznakowanie na drodze gminnej nr 316060T od km 0+000 do km 1+956 
przedstawiono na planszach nr 2.1-2.6 oraz w formie tabelarycznej w pkt. 5 niniejszego 
opracowania. 
 

4.2 Oznakowanie projektowane 
Projektowane oznakowanie przedstawiono na planszy oznakowania nr 2.1 – 2.6 oraz w formie 
tabelarycznej w pkt. 5 niniejszego opracowania. 
 

4.3 Zasady ogólne oznakowania. 
Ustawienie znaków należy wykonać w odległości min. 0,5 m tarczy znaku od krawędzi 

jezdni. Do oznakowania dróg gminnych należy użyć tarczy znaków typu „M” (małe) za 

wyjątkiem znaków A-7 i B-20, które powinny mieć wielkość jak znaki na drodze z 

pierwszeństwem przejazdu lecz nie mniejsze niż „S” (średnie). Znaki powinny być wykonane z 

folii odblaskowej I generacji za wyjątkiem znaków A-7 i B-20, które powinny być wykonane z 

folii odblaskowej II generacji. 

Oznakowanie pionowe i poziome wykonać i ustawić zgodnie z Rozporządzeniem Ministra 

Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie 

znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. z 2019r. poz. 2310 z późn. zm.) oraz Rozporządzeniem 

z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków dla znaków i sygnałów drogowych 

oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczenia na drogach 



(Dz. U. z 2019r.  poz. 2311 z późn. zm.). 

Wprowadzając nową organizację ruchu należy zawiadomić organ zarządzający ruchem, 

zarząd drogi o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem jej 

wprowadzenia 

 

5. Zestawienie oznakowania 
 

Kilometraż 
Symbol 
Znaku 

Ilość Stan Uwagi 

DG 316060T 

0+005 SL A-7 1 projektowany  

0+005 SP 
C13/16 1 projektowany  

C13a/16a 1 projektowany  

0+015 SL D-43 1 projektowany  

0+015 SP D-42 1 projektowany  

0+025 SL E-2a 1 projektowany  

0+050 SL 
D-2 1 projektowany  

A-7 1 projektowany  

0+275 SL 
T-3 1 projektowany  

A-4 1 projektowany  

0+275 SP 
T-2 1 projektowany Treść: „900m” 

A-4 1 projektowany  

0+365,50 SP 
zjazd 

D-46 1 Projektowany  

D-47 1 Projektowany  

0+550 SP D-6b 1 Projektowany  

0+555 SL 
C13/16 1 projektowany  

C13a/16a 1 projektowany  

0+558 SL D-6b 1 Projektowany  

0+563,3 SL 
zjazd 

D-6 1 Projektowany  

D-47 1 Projektowany  

D-6 1 Projektowany  

D-46 1 Projektowany  

0+725 SP D-6 1 Projektowany  

0+729 SL D-6 1 projektowany  

0+741,17 SL 
zjazd 

D-6 1 Projektowany  

D-47 1 Projektowany  

D-6 1 Projektowany  

D-46 1 Projektowany  

1+044 SL U-3e 1 Projektowany  

1+059 SL U-3e 1 Projektowany  

1+069,29 SL 
zjazd 

D-46 1 Projektowany  

D-47 1 Projektowany  

1+074 SL U-3e 1 Projektowany  

1+089 SL U-3e 1 Projektowany  

1+104 SL U-3e 1 Projektowany  

1+164 SP 
A-4 1 Projektowany  

T-3 1 Projektowany  

1+164 SL 
A-4 1 projektowany  

T-2 1 Projektowany Treść: „900m” 



1+236 SP D-43 1 projektowany  

1+236 SL D-42 1 projektowany  

1+407 SP 
T-4 1 projektowany Treść: „3~” 

A-4 1 Projektowany  

1+407 SL 
T-3 1 projektowany  

A-4 1 Projektowany  

1+655,94 SL 
zjazd 

D-46 1 Projektowany  

D-47 1 Projektowany  

1+746 SL A-4 1 Projektowany  

1+834 SL 
zjazd 

D-46 1 Projektowany  

D-47 1 Projektowany  

1+789 SP A-2 1 Projektowany  

1+947 SP U-3c 1 Projektowany  

1+947,33 SP 
zjazd 

D-46 1 Projektowany  

C13/16 1 projektowany  

C13a/16a 1 projektowany  

D-47 1 Projektowany  

1+950 SP U-3d 1 Projektowany  

2+107 SL 
A-3 1 Projektowany  

T-4 1 projektowany Treść: „3~” 

2+107 SP 
A-3 1 Projektowany  

T-3 1 projektowany  

 

6. Termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu 
Przewidywany termin wprowadzenia stałej organizacji ruchu: 31.12.2026 

  



1. Charakterystyka ruchu na drodze gminnej nr 316060T. 
 

Pomiaru ruchu dokonano w km 0+005 drogi gminnej nr 316060T. 

Pomiary ruchu zostały wykonane w dniach 7-8.02.2023r. od godziny 6.00 do godziny 
22.00.  SDR=[(G1+G2)/2]*P1*Pm*1,087 gdzie: 

G1, G2 – liczba pojazdów samochodowych ogółem w godzinach 6:00-22:00 w dniach, w 
których wykonano pomiar ruchu 

P1 – współczynnik przeliczeniowy średniego dobowego ruchu w dni tygodnia (wtorek, 
środa, czwartek) na średni dobowy ruch w miesiącu; 

Pm – współczynnik przeliczeniowy średniego dobowego ruchu w miesiącu na średni 
dobowy ruch w roku, dla pomiarów wykonanych w dwóch różnych miesiącach 
Pm=(Pi+Pj), gdzie Pi,j – współczynniki z tabel 2, dla pomiarów w dwóch różnych 
miesiącach; 

1,087 – współczynnik przeliczeniowy wielkości ruchu 16-godzinnego drogi gminnej na 
ruch dobowy 

Charakter ruchu: gospodarczy. Struktura kierunkowa 50/50. 

 

Tabela 1 

Współczynniki przeliczeniowe P1 

Charakter ruchu na odcinku drogi Miesiące Współczynnik P1 

gospodarczy wszystkie 0,93 

turystyczny 
lipiec, sierpień 1,06 

pozostałe 0,95 

rekreacyjny wszystkie 1,11 

 
 
Tabela 2 

Współczynnik przeliczeniowy 
P2 

Charakterystyka 
ruchu dla 
odcinka 

pomiarowego 

                                                  Miesiąc 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

gospodarczy 1,25 1,14 1,1 1,02 0,97 0,93 0,86 0,86 0,93 0,97 1,02 1,09 

turystyczny 1,47 1,32 1,18 1,1 1,03 0,89 0,7 0,7 0,93 0,98 1,1 1,16 

rekreacyjny 1,39 1,23 1,18 1,14 0,96 0,86 0,78 0,76 0,91 0,95 1,08 1,18 



Tabela 3 

Rodzaj 
samochodu 

G1 
pomiar z 

dnia 
07.02.2022 

G2 
pomiar z 

dnia 
08.02.2022 

Współczynnik 
P1 

Współczynnik 
Pi 

Współczynnik 
Pj 

Współczynnik 
Pm 

SDR 
poszczególnych 

kategorii 
poj./dobę 

Udział [%], 
struktura 

rodzajowa. 

O (osobowe) 73 66 0,93 1,14 1,14 1,14 80 86,3% 

D (dostawcze) 10 12 0,93 1,14 1,14 1,14 13 13,7% 

C (ciężarowe) 0 0 0,93 1,14 1,14 1,14 0 0,0% 

Cp (ciężarowe z  
przyczepą) 

0 0 0,93 1,14 1,14 1,14 0 0,0% 

A (autobusy) 0 0 0,93 1,14 1,14 1,14 0 0,0% 

M (motocykle) 0 0 0,93 1,14 1,14 1,14 0 0,0% 

T (rolnicze) 0 0 0,93 1,14 1,14 1,14 0 0,0% 

R (rowery) 1 0 - - - - - - 

SUMA SDR             93 100,0% 

 

Ustalenie kategorii ruchu: 

L = (N1 x r1 + N2 x r2 + N3 x r3) x f 

gdzie: 

L - liczba osi obliczeniowych na dobę na obliczeniowy pas ruchu, 

N1 - średni dobowy ruch samochodów ciężarowych bez przyczep w przekroju drogi, w 
połowie okresu eksploatacji, 

N2 - średni dobowy ruch pojazdów członowych (samochodów ciężarowych z przyczepami i 
ciągników siodłowych z naczepami) w przekroju drogi, w połowie okresu 

N3 - średni dobowy ruch autobusów w przekroju drogi, w połowie okresu 
eksploatacji, 

 f - współczynnik obliczeniowego pasa ruchu, 

r1, r2, r3 - współczynniki przeliczeniowe na osie obliczeniowe 

L = (1 x 0,109 + 0 x 1,245 + 0 x 0,594) x 0,5 = 0 co odpowiada kategorii KR1. 

 

DG316060T; KM 0+005, wtorek, 07.02.2022 

Godzina 
O 

(osobowe) 
D 

(dostawcze) 
C 

(ciężarowe) 

Cp 
(ciężarowe z  
przyczepą) 

A 
(autobusy) 

M 
(motocykle) 

T 
(rolnicze) 

R 
(rowery) 

SUMA 

06:00-07:00 4 0 0 0 0 0 0 0 4 

07:00-08:00 6 1 0 0 0 0 0 0 7 

08:00-09:00 5 2 0 0 0 0 0 0 7 

09:00-10:00 5 1 0 0 0 0 0 0 6 

10:00-11:00 6 0 0 0 0 0 0 0 6 

11:00-12:00 4 1 0 0 0 0 0 1 6 

12:00-13:00 4 0 0 0 0 0 0 0 4 

13:00-14:00 3 1 0 0 0 0 0 0 4 

14:00-15:00 5 2 0 0 0 0 0 0 7 

15:00-16:00 7 1 0 0 0 0 0 0 8 

16:00-17:00 5 0 0 0 0 0 0 0 5 

17:00-18:00 6 1 0 0 0 0 0 0 7 

18:00-19:00 4 0 0 0 0 0 0 0 4 

19:00-20:00 5 0 0 0 0 0 0 0 5 

20:00-21:00 3 0 0 0 0 0 0 0 3 

21:00-22:00 1 0 0 0 0 0 0 0 1 

SUMA 73 10 0 0 0 0 0 1 84 

Udział 
procentowy 

87% 12% 0% 0% 0% 0% 0% 1%   



 

DG316060T; KM 0+005, środa, 08.02.2022 

Godzina 
O 

(osobowe) 
D 

(dostawcze) 
C 

(ciężarowe) 

Cp 
(ciężarowe z  
przyczepą) 

A 
(autobusy) 

M 
(motocykle) 

T 
(rolnicze) 

R 
(rowery) 

SUMA 

06:00-07:00 3 0 0 0 0 0 0 0 3 

07:00-08:00 5 1 0 0 0 0 0 0 6 

08:00-09:00 4 2 0 0 0 0 0 0 6 

09:00-10:00 5 1 0 0 0 0 0 0 6 

10:00-11:00 4 2 0 0 0 0 0 0 6 

11:00-12:00 3 1 0 0 0 0 0 0 4 

12:00-13:00 4 2 0 0 0 0 0 0 6 

13:00-14:00 5 1 0 0 0 0 0 0 6 

14:00-15:00 6 0 0 0 0 0 0 0 6 

15:00-16:00 7 0 0 0 0 0 0 0 7 

16:00-17:00 9 0 0 0 0 0 0 0 9 

17:00-18:00 4 1 0 0 0 0 0 0 5 

18:00-19:00 3 1 0 0 0 0 0 0 4 

19:00-20:00 2 0 0 0 0 0 0 0 2 

20:00-21:00 2 0 0 0 0 0 0 0 2 

21:00-22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

SUMA 66 12 0 0 0 0 0 0 78 

Udział 
procentowy 

85% 15% 0% 0% 0% 0% 0% 0%   

 

  



2. Charakterystyka ruchu na drodze gminnej nr 316060T 
 

Pomiaru ruchu dokonano w km 1+950 drogi gminnej nr 316060T. 

Pomiary ruchu zostały wykonane w dniach 14-15.02.2022r. od godziny 6.00 do godziny 
22.00.  SDR=[(G1+G2)/2]*P1*Pm*1,087 gdzie: 

G1, G2 – liczba pojazdów samochodowych ogółem w godzinach 6:00-22:00 w dniach, w 
których wykonano pomiar ruchu 

P1 – współczynnik przeliczeniowy średniego dobowego ruchu w dni tygodnia (wtorek, 
środa, czwartek) na średni dobowy ruch w miesiącu; 

Pm – współczynnik przeliczeniowy średniego dobowego ruchu w miesiącu na średni 
dobowy ruch w roku, dla pomiarów wykonanych w dwóch różnych miesiącach 
Pm=(Pi+Pj), gdzie Pi,j – współczynniki z tabel 2, dla pomiarów w dwóch różnych 
miesiącach; 

1,087 – współczynnik przeliczeniowy wielkości ruchu 16-godzinnego drogi gminnej na 
ruch dobowy 

Charakter ruchu: gospodarczy. Struktura kierunkowa 50/50. 

Tabela 4 

Współczynniki przeliczeniowe P1 

Charakter ruchu na odcinku drogi Miesiące Współczynnik P1 

gospodarczy wszystkie 0,93 

turystyczny 
lipiec, sierpień 1,06 

pozostałe 0,95 

rekreacyjny wszystkie 1,11 

 
 
Tabela 5 

Współczynnik przeliczeniowy 
P2 

Charakterystyka 
ruchu dla 
odcinka 

pomiarowego 

Miesią
c 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 

gospodarczy 1,25 1,14 1,1 1,02 0,97 0,93 0,86 0,86 0,93 0,97 1,02 1,09 

turystyczny 1,47 1,32 1,18 1,1 1,03 0,89 0,7 0,7 0,93 0,98 1,1 1,16 

rekreacyjny 1,39 1,23 1,18 1,14 0,96 0,86 0,78 0,76 0,91 0,95 1,08 1,18 



Tabela 6 

Rodzaj 
samochodu 

G1 
pomiar z 

dnia 
14.02.2022 

G2 
pomiar z 

dnia 
15.02.2022 

Współczynnik 
P1 

Współczynnik 
Pi 

Współczynnik 
Pj 

Współczynnik 
Pm 

SDR 
poszczególnyc

h kategorii 
poj./dobę 

Udział [%], 
struktura 

rodzajowa. 

O (osobowe) 81 71 0,93 1,14 1,14 1,14 88 76,50% 

D 
(dostawcze) 

11 13 0,93 1,14 1,14 1,14 14 21,00% 

C 
(ciężarowe) 

0 0 0,93 1,14 1,14 1,14 0 2,50% 

Cp 
(ciężarowe z  
przyczepą) 

0 0 0,93 1,14 1,14 1,14 0 0,00% 

A (autobusy) 0 0 0,93 1,14 1,14 1,14 0 0,00% 

M 
(motocykle) 

0 0 0,93 1,14 1,14 1,14 0 0,00% 

T (rolnicze) 0 0 0,93 1,14 1,14 1,14 0 0,00% 

R (rowery) 2 0 - - - - - - 

SUMA SDR             101 100,00% 

Ustalenie kategorii ruchu: 

L = (N1 x r1 + N2 x r2 + N3 x r3) x f 

gdzie: 

L - liczba osi obliczeniowych na dobę na obliczeniowy pas ruchu, 

N1 - średni dobowy ruch samochodów ciężarowych bez przyczep w przekroju drogi, w 
połowie okresu eksploatacji, 

N2 - średni dobowy ruch pojazdów członowych (samochodów ciężarowych z przyczepami i 
ciągników siodłowych z naczepami) w przekroju drogi, w połowie okresu 

N3 - średni dobowy ruch autobusów w przekroju drogi, w połowie okresu 
eksploatacji, 

 f - współczynnik obliczeniowego pasa ruchu, 

r1, r2, r3 - współczynniki przeliczeniowe na osie obliczeniowe 

L = (1 x 0,109 + 0 x 1,245 + 0 x 0,594) x 0,5 = 0 co odpowiada kategorii KR1. 

DG 316060T; KM 1+950, wtorek, 14.02.2022 

Godzina 
O 

(osobowe) 
D 

(dostawcze) 
C 

(ciężarowe) 

Cp 
(ciężarowe z  
przyczepą) 

A 
(autobusy) 

M 
(motocykle) 

T 
(rolnicze) 

R 
(rowery) 

SUMA 

06:00-07:00 4 0 0 0 0 0 0 0 4 

07:00-08:00 5 1 0 0 0 0 0 0 6 

08:00-09:00 7 1 0 0 0 0 0 1 9 

09:00-10:00 6 2 0 0 0 0 0 0 8 

10:00-11:00 6 1 0 0 0 0 0 0 7 

11:00-12:00 4 0 0 0 0 0 0 0 4 

12:00-13:00 5 0 0 0 0 0 0 0 5 

13:00-14:00 3 1 0 0 0 0 0 0 4 

14:00-15:00 4 2 0 0 0 0 0 0 6 

15:00-16:00 10 2 0 0 0 0 0 0 12 

16:00-17:00 9 1 0 0 0 0 0 0 10 

17:00-18:00 6 0 0 0 0 0 0 0 6 

18:00-19:00 5 0 0 0 0 0 0 1 6 

19:00-20:00 4 0 0 0 0 0 0 0 4 

20:00-21:00 3 0 0 0 0 0 0 0 3 

21:00-22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

SUMA 81 11 0 0 0 0 0 2 94 

Udział 
procentowy 

86% 12% 0% 0% 0% 0% 0% 2%   



DG 316060T; KM 1+950, środa, 15.02.2022 

Godzina O 
(osobowe) 

D 
(dostawcze) 

C 
(ciężarowe) 

Cp 
(ciężarowe z  
przyczepą) 

A 
(autobusy) 

M 
(motocykle) 

T 
(rolnicze) 

R 
(rowery) 

SUMA 

06:00-07:00 3 0 0 0 0 0 0 0 3 

07:00-08:00 4 1 0 0 0 0 0 0 5 

08:00-09:00 6 2 0 0 0 0 0 0 8 

09:00-10:00 4 1 0 0 0 0 0 0 5 

10:00-11:00 6 2 0 0 0 0 0 0 8 

11:00-12:00 4 1 0 0 0 0 0 0 5 

12:00-13:00 5 0 0 0 0 0 0 0 5 

13:00-14:00 2 0 0 0 0 0 0 0 2 

14:00-15:00 7 1 0 0 0 0 0 0 8 

15:00-16:00 10 2 0 0 0 0 0 0 12 

16:00-17:00 9 1 0 0 0 0 0 0 10 

17:00-18:00 5 0 0 0 0 0 0 0 5 

18:00-19:00 3 0 0 0 0 0 0 0 3 

19:00-20:00 2 1 0 0 0 0 0 0 3 

20:00-21:00 1 1 0 0 0 0 0 0 2 

21:00-22:00 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

SUMA 71 13 0 0 0 0 0 0 84 

Udział 
procentowy 

75% 21% 4% 0% 0% 0% 0% 0%  
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